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Sammanfattning

Ikea-koncernen har for avsikt att utveckla Kallereds Kopstad, bland annat genom att om-
fordela befintliga butiksytor och tillféra ytterligare butiksyta.

Malsattningen ar att minst 15 % av besokarna ska vara icke bilburna besokare. Det
innebar att kollektivtrafiken far en viktig roll. For att kollektivtrafiken ska uppfattas som
attraktiv fordras att den ar enkel att forstd, snabb och palitlig.

Dagens kollektivtrafik kring Kallereds kopstad ar forhallandevis snabb och palitlig, men
den &r inte enkel att forsta.

| féreliggande pm har vi skisserat fyra olika trafikeringsupplagg. Rekommendationen for
att fa ett enkel, kapacitetsstark och effektiv kollektivtrafik till och fran Kéallereds Kopstad ar
att komplettera det befintliga kollektivtrafikutbudet med en shuttle-buss som matar till och
frén varje pendeltdg som angor Kallereds station. For att erhalla tillracklig kapacitet
behover den kompletteras under loérdag och séndag, da pendeltaget endast gar var 30:e
minut, med en direktlinje frAn MéIndals station som gar var tionde minut.

Nettokostnaden for detta trafikeringsupplagg bedoms till drygt 3 Mkr per ar.
Utbver ett enkelt linjenat foreslas bland annat atgarder p& hallplatser och information.

I denna pm finns dven en del idéer for att underlatta for gang- och cykeltrafik till och frén
Kallereds Kopstad.

Sweco Sweco Society AB Peter Blomquist

Skanegatan 3 Org.nr 556949-1698

Box 5397 Styrelsens sate: Stockholm Goteborg

SE 402 28 Goteborg, Sverige Telefon direkt +46 (0)31627560
Telefon +46 31 62 75 00 Mobil +46 (0)703727560

Fax peter.blomquist@sweco.se

WWW.Sweco.se En del av Sweco-koncernen
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1 Inledning

Ikea-koncernen har for avsikt att utveckla Kallereds Kopstad, bland annat genom att om-
fordela befintliga butiksytor och tillféra ytterligare butiksyta.

Figur 1 Mojlig disponering av ny bebyggelse inom omradet sett fran nordost (Bild: IKEA, fran
Planbeskrivningen)

Den nya bebyggelsen omfattar ett nytt IKEA-varuhus samt ett képcentrum. | kdp-
centrumets sddra del planeras for livsmedelsforsaljning. Byggnaderna utformas till att
ligga pa pelare en vaning upp med utrymme for parkering i markplanet. Huvudentrén
foreslas placeras mellan IKEA-varuhuset och kdpcentrumet.

En malsattning ar att andelen icke bilburna kunder ska uppga till minst 15 %. Det &r en
storre andel an idag och forutséatter en malmedveten satsning pa gang-, cykel- och
kollektivtrafik till omradet.
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2 Nuvarande kollektivtrafik

| dagslaget finns det fyra olika alternativ for att resa till Kallered képstad eller Ikea med
kollektivtrafik. Alternativen innefattar tre busslinjer; 755, 760 och 765 samt Vasttaget mot
Kungsbacka, se karta éver samtliga linjer i figur 2.

Teckenforklaring

Linje 755
Linje 760
Linje 765
Pendeltaget
Hallplatser

Figur 2 Nuvarande kollektivtrafik
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2.1 Linje 755, MoIndal — Kallered

Linje 755 startar vid Molndal centrum och gér via Peppareds torg till Kallered station och
Kallered kopstad. Darefter fortsatter den till Kalleredsgarden dar den vander. Linjen
trafikerar inte hallplats lkea. Se karta 6ver linjens strackning i figur 3.

Restiden mellan Kéllered kdpstad och Mélndal centrum &r 18 minuter.

P& vardagarna trafikeras linjen med en tur per halvtimma mellan 05:49 och 20:19 med
start vid hallplats Mélndal centrum. Darefter kors ytterligare fyra turer p timmesniva och
sista turen gar 00:19. Dock trafikeras Kallered kopstad endast under perioden 9 — 14:30.

Under helgen trafikeras linjen med en tur per timma mellan 06:19 och 00:19. Det ar
endast turerna som avgéar under perioden 10 — 18 som trafikerar Kéllered kopstad.

Linje 755 har passning till pendeltdgen i bada riktningar vid Kéllereds station och restiden
mellan Kallereds station och Kallereds képstad &ar cirka tre minuter.

Figur 3 Linje 75
3(29)
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2.2
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Linje 760 MoIndal — Kallered kdpstad — Lindome

Linje 760 startar vid Molndals centrum som &r den busshallplats som ligger intill spér-
vagnshallplatsen. Déarefter gar den upp pa Méindalsbro och stannar vid Mélndals station.
Linjen gar darefter pa den dstra sidan av E6 och jarnvagen genom Ravekarr for att sedan
korsa E6 och jarnvagen till den vastra sidan vid Torrekulla, forbi Kéllereds Kopstad och
aterigen péa den ostra sidan av E6 vidare mot Lindome dar den vander. Se karta éver
linjens strackning i figur 4.

Restiden mellan Mdélndal station och Kallered kopstad ar 14 minuter.

Pa vardagarna trafikeras linjen med en tur per halvtimma mellan ki 5 och 24. Pa fredag
natt avgar ytterligare tre turer pa timmesniva.

Under helgen trafikeras linjen med en turtathet pa timmesniva mellan kl 6 och ki 7,
darefter gar den over till halvtimmesniva och fortsatter sa fram till kI 24 d& den kor sista
turen under séndagen men ytterligare tre turer pa timmesniva under I6rdagsnatten.

Figur 4 Linje 760
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2.3 Linje 765 Kallered - Tulebo

Linjen startar vid Kalleredgarden och gér via Torrekulla och Kallered station till Kallered
kopstad och Ikea. Darefter fortsatter den pa den ostra sidan av ES6 tillbaka till Kallered
station och sedan vidare till Tulebo strandvag och Tulebohdjd. Se karta 6ver linjens
strackning i figur 6.

Restiden mellan Kallered kopstad och Kallered station ar 2 minuter respektive 6 minuter.

Pa vardagarna trafikeras linjen med en oregelbunden tidtabell med ungefar en tur per
halvtimma mellan kl 6 och kil 8:30. Darefter gar det cirka en buss i timman fram till kI 15.
Mellan ki 16 och ki 17:30 gar det en tur per halvtimma och darefter ungefar en tur per
timma resten av kvallen. Sista turen lamnar Kalleredsgarden 23:17.

Under helgen trafikeras linjen med en tur per timma mellan kl 10 och 23.

Figur 5 Linje 765
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2.4 Pendeltaget

Pendeltaget gar mellan Géteborgs centralstation och Kungsbacka station via bland annat
Liseberg, MolIndal, Kallered och Lindome. Fran Kallered station till Kallered kopstad eller
Ikea kravs ytterligare en anslutning med buss eller till fots.

Restiden mellan MdIndal station och Kéllered station ar 4 minuter.

Pa vardagarna trafikeras linjen 54 ganger per dygn med foérsta avgang 04:45, fran 05:15
ligger turtatheten pa kvartsniva fram till 08:15 da den dvergar pa halvtimmesniva fram till
14:53. Darefter avgar pendeltadget en gang i kvarten fram till 18:53 da turtatheten atergar
till halvtimmesniva fram till 00:23.

Under lordagarna trafikeras linjen 39 ganger per dygn med en turtithet pa timmesniva
mellan kl 05:23 och ki 08:23 da den overgar till halvtimmesniva fram till 00:23.

Under séndagarna trafikeras linjen 38 ganger per dygn. Turerna ser ut pad samma satt
som for lordagar med undantag for turen som avgar 08:53, den trafikeras inte pa
sondagar.

6(29)
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Dimensionerande resandefléden

Med utgangspunkt fr&n erfarenheter av liknande anlaggningar i Sverige har IKEA bedomt
att antalet besokare till omradet kommer att uppga till cirka 7,5 miljoner per ar, varav cirka
3 miljoner till IKEA-varuhuset och cirka 4,5 miljoner till képcentrumet.

Under den dimensionerande veckan uppgar antalet bestkare till cirka 145 000. Med
antagande om att 85 % kommer med bil innebér det att 15 % eller cirka 21 700 besokare

kommer med kollektivtrafik, gang eller cykel.

I nedanstaende figur redovisas forutsattningarna for denna utredning med dimensione-
rande kollektivtrafikflode enligt IKEA.

Veckodag —
eftermiddag

Fredags
eftermiddag -

Lérdag eftermiddag

100 besckare/h
(~1,1% av
veckoflodet/h)

100 besokare/h
(~1,3% av
veckoflodet/h)

200 besitkare/h
(~2,2% av
veckoflodet/h)

IKEA Centre

150 besdkare/h
(~1,2% av
veckoflédet/h)

250 besokare/h
(~1,8% av
veckoflédet/h)

450 bestkare/h
(~3,5% av
veckoflédet/h)

TOTALT

~250 bestkare/h

~250 besokare/h

~650 bestkare/h

Figur 6 Dimensionerande Kollektivtrafikflode. Kélla: IKEA Systems Service AB
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Vad ar god kollektivtrafik?

Kollektivtrafiken bor, fér att upplevas som attraktivt, byggas upp kring ett huvudnat med
korta aktider, hdg turtathet och en enkel struktur som ar latt att forstd. Enkelheten ska
avse saval linjestrackningen som tidtabellen. Det innebaér att linjestrackningen bor vara en
och samma under hela trafikeringsdygnet utan varianter och avvikelser och att en styv
tidtabell med avgangar pa fasta minuttal &r att féredra.

Det ska vara enkelt att hitta varifrdn bussen gar och det ska vara enkelt att betala.

Dagens kollektivtrafik uppfyller inte ovanstdende, méjligtvis med undantag for linje 760
och pendeltdget med ankomst till Kallered efter kl 9 och avgang fore kl 14:30 mot
Goteborg och 15:00 mot Kungsbacka. Bussanslutningen under denna period avser linje
755 som endast trafikerar hallplatsen Kallered kpstad och inte IKEA. Den som anvander
Vasttrafiks Reseplanerare och soker péa resor till IKEA far inte fram dessa anslutningar.

Det ar svart att f& en éverblick 6ver vilka forbindelser som finns och hur de gar. Matning
till pendeltaget i Kallered &ar endast tillfredsstallande under perioden 9 — 14.30 (15). Under
Ovrig tid &ar det antingen for lang vantetid mellan bussanslutning och tag eller att det kravs
ett extra byte mellan tva busslinjer. Enstaka turer med pendeltaget finns det passning till,
men vid nagra av dessa ska man aka med bussen i motsatt riktning mot det normala eller
ta bussen fran den ostra sidan av jarnvagen.

Dagens kollektivtrafiksystem kring Kallereds kopstad ar mycket svart att marknadsfora
mot tillfalliga bestkare.
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5 Forslag till trafikering
Nuvarande kollektivtrafik med buss till Kallered kopstad bedoéms ha en ledig och i fram-
tiden efterfragad, kapacitet pa cirka 100 resenarer per timma under vardagseftermid-
dagarna. Detta inkluderar de som redan idag reser med buss till Kallereds kopstad. Den
verkliga lediga kapaciteten kan vara hogre, exempelvis med linje 760 i norrgdende rikt-
ning, men dar bedomer vi att efterfragan ar mindre.
Under lordag och sondag, nar efterfragan till Kallered kopstad ar som hogst, okar den
lediga kapaciteten enligt var bedémning till 140 per timma, dels genom att antalet 6vriga
resenarer minskar dels genom att efterfragan soderifran okar.
5.1 Alternativ 1, matning fran Kallereds station
Alternativ 1 fokuserar pa att veckans alla dagar mata fran pendeltaget vid Kallereds
station till och fran Kallereds kopstad inklusive hallplats IKEA. For att ticka kapacitets-
behovet under lordag och séndag, d& pendeltaget endast gar med halvtimmastrafik,
kompletteras med en snabb linje frAn Mdélndals centrum.
9(29)
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5.1.1 Mandag till fredag

For att komplettera dagens kollektivtrafik och uppna efterfragad kapacitet foreslas
ytterligare en linje.

Under veckans alla dagar foreslas en shuttle fr&n Kallereds station via Labackavagen,
Kallereds kopstad, IKEA och ater. Linjen trafikeras under tidsperioden 09:30 — 20:30 och
har passning till samtliga pendeltdg. Under eftermiddagarna mandag till fredag innebar
det en tur per femton minuter (kvartstrafik) och under I6rdag och séndag innebér det
halvtimmastrafik. For att kéra denna linje behévs tva fordon som kan specialdesignas
med en inredning som &r anpassad till behovet. Linjen uppfyller Vasttrafiks mal om att det
som forlangning till thget ska finnas en busslinje som tar vid.

Figur 7 Shuttle-buss

Kapaciteten med denna linje blir under vardagseftermiddagarna 300 personer per timma
(75 pers/tur) och under I6rdag och séndag 150 personer/timma.

Det innebar att kapacitetsbehovet for vardagarna ar tackt med denna linje.

10(29)
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5.1.2 Lérdag och séndag

Under l6rdag och séndag gar det endast ett pendeltdg per halvtimma i vardera riktningen
vilket innebar att det ar svart att tacka kapacitetsbehovet med enbart shuttletrafik fran
Kallereds station. For att dessutom erbjuda ett bredare utbud foreslas darfor en direktlinje
frdn Mdlndals centrum via Katrinebergsgatan, Peppareds Torg till Kallereds kopstad och
IKEA samt ater. Denna linje foreslas att trafikeras med tiominuterstrafik (6 turer/timma)
under perioden 09:30 — 20:30. Restiden mellan MdéIndals centrum och Kallered kopstad
bedoms till cirka 13 — 14 min vilket &r ungefér lika som restiden med pendeltag plus byte
till shuttle-bussen.

Figur 8 Ny busslinje 16rdag och séndag
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5.1.3
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Kapaciteten med denna linje beddms till 360 personer per timma (60 pers/tur) vilket inne-
bar en total kapacitet p& 360 + 150 + 140 = 650 personer per timma.

Antalet fordon som behdvs for att kéra denna linje uppgar till fyra, men under loérdag och
sbndag finns dessa fordon tillgangliga. Det innebar dock att dessa fordon inte kan
specialdesignas eftersom de anvands till annan trafik under mandag — fredag.

Kostnad

Den totala produktionen per ar bedéms for shuttle-bussen uppga till cirka 35 000
tidtabellskm och 6 500 tidtabellstimmar vilket skulle innebara en bruttokostnad péa cirka
3,65 Mkr/ar. Med 50 % kostnadstackning innebar det en nettokostnad pa 1,83 Mkr/ar.

Den totala produktionen per ar bedéms for linjen fran MoéIndal att uppga till cirka 130 000
tidtabellskm och 3 900 tidtabellstimmar vilket skulle innebéara en bruttokostnad pa 2,61
Mkr. Med 50 % kostnadstackning innebar det en nettokostnad pa 1,31 Mkr/ar.

Den totala nettokostnaden for detta trafikupplagg bedéms darmed uppga till cirka
3,13 Mkr/ar, vilket innebar mindre an 3 kr per person med den prognosticerade besoks-
mangden.
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5.2 Alternativ 2, matning fran MélIndals centrum

| alternativ 2 fokuseras pa forbindelsen mellan MdéIndals centrum och Kallereds Kopstad.
Till och fran pendeltaget vid Kallered station matas endast med dagens trafik.

5.2.1 Mandag - fredag

Under mandag till fredag saknas kapacitet for cirka 150 resenarer per timma. Linjen fran
Molndals centrum till hallplats IKEA foreslas att koras med kvartstrafik vilket i sig ger en
kapacitet pa 240 resenérer per timma.

Figur 9 Kompletterande linje mellan MoIndal och Kallereds Képstad
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5.2.2

5.2.3
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Lordag och sd6ndag

Under lordag och séndag da kapacitetsbehovet ar storre fordubblas trafiken s& att linjen
trafikeras med en tur var 7,5:e minut eller atta turer per timma. Det ger en kapacitet pa
480 resenarer per timma. Tillsammans med den befintliga trafikens kapacitet pa 140
resenarer per timma innebér det en total kapacitet pa 620 resenarer per timma. For att
uppna totalt efterfragad kapacitet pa 650 resenarer per timma erfordras ytterligare nagon
tur. Det kan antingen vara en forstarkning av denna linje pa nagon tur eller en forstark-
ning av linje 755 som matar till pendeltdget i Kallered.

Kostnad

For att kora trafiken under méndag till fredag krévs tre extra bussar. Den totala produk-
tionen uppgar till cirka 350 000 fordonskm och cirka 10 500 tidtabellstimmar. Det innebéar
en total bruttokostnad pa 8,53 Mkr.

For att ticka kapacitetsbehovet behdvs att ndgra enstaka turer under den mest belastade
perioden forstarks till en uppskattad bruttokostnad pé 0,2 Mkr.

Med en kostnadstackningsgrad pa 50 % innebér det en nettokostnad pa 4,36 Mkr/ar.
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5.3 Alternativ 3, férlangd linje 755

Alternativ 3 och 4 ar ett férsok att med vissa justeringar av befintlig trafik erhalla ett
upplagg som tacker kapacitetsbehovet och som ar enkelt att kommunicera.

5.3.1 Mandag till fredag

Under veckans alla dagar andras linjestrackningen for linje 755 till att aven trafikera
hallplats IKEA, atminstone under dppettiderna i kopstaden, 09:30 — 20:30. Tidtabellen
anpassas sa att passning sker till varje pendeltag vilket innebar att linjen kérs med 15-
minutrstrafik under hogtrafikperioden och halvtimmastrafik under 6vrig tid. For att klara
den trafikeringen behdvs tva ytterligare fordon jamfort vad som anvands i dagens trafik.

Figur 10 Linje 755 forlangd till hallplats IKEA

Linje 760 och linje 765 trafikerar som idag.

Kapaciteten till Kallered kopstad bedéms under eftermiddagstimmarna uppga till cirka
300 resenarer per timma vilket tacker efterfragan pa 250 resenarer per timma.
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5.3.2 Lordag och séndag

Under l6rdag och séndag utokas trafikeringen pa den forlangda linje 755 till att omfatta en
tur varje halvtimma som passar till och fran pendeltagen i Kallered.

For att tacka en del av kapacitetsbehovet foreslas dessutom en ny direktlinje fran
MolIndals centrum via Katrinebergsgatan, Peppareds Torg till Kallereds kopstad och IKEA
samt ater, vilket & samma linjestrackning som i Alternativ 1 och 2. Linjen féreslas att
trafikeras med sex turer per timma sa att turintervallet blir 10 minuter.

Figur 11 Ny linje mellan MéIndal och Kallereds Képstad
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5.3.3

| Alternativ 1 med shuttle-buss mellan Kallered station och kdpstaden behdvdes tva nya
fordon som kan inredas fér maximalkapacitet. | detta alternativ dér vi anvander ordinarie
linje 755 till att mata till och fran pendeltdgen blir kapaciteten nagot lagre vilket innebar att
vi under l6rdag och séndag behover komplettera med nagon forstarkningstur.

Tillganglig och efterfragad kapacitet med linje 760 och 765 beddms till 115 resenérer per
timma. Med linje 755 bedoms tillganglig och efterfragad kapacitet mellan Kallered station
och Kallered kopstad uppga till 100 resenarer per timma. Den nya linjen mellan MéIndal
och Kallered beddms ha en kapacitet av 360 resendarer per timma. Det innebér en totalt
tillganglig och efterfrdgad kapacitet pa 575 resenarer per timma.

For att tacka resterande kapacitetsbehov foreslas att linje 755 forstarks under l6rdag och
sondag pa strackan Kallered station — IKEA, motsvarande shuttle-bussen, under
perioden kl 11.00 — 17.00.

Den totala kapaciteten skulle darmed uppga till 675 resenarer per timma.

Kostnad

Den utokade trafikeringen pa linje 755 kraver ytterligare tva bussar. Produktionen 6kar
med drygt 85 000 tidtabellskm och 3 300 tidtabellstimmar till en bruttokostnad av 2,97
Mkr/ar.

Helgtrafiken mellan MoIndal och Kallered omfattar 129 000 tidtabellskm och 3 900
tidtabellstimmar till en bruttokostnad av 2,61 MKr/ar.

Forstarkningsturerna pa loérdag och séndag omfattar 6 200 tidtabellskm och 1 200
tidtabellstimmar till en bruttokostnad av 0,48 Mkr/ar.

Den totala bruttokostnaden bedéms darmed uppga till 6,06 Mkr/ar. Med en kostnads-
tackning p& 50 % uppgér nettokostnaden for trafikeringen i Alternativ 3 till 3,03 Mkr/ar.
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5.4 Alternativ 4, matning fran Kallered med linje 765

Alternativ 4 &r ett annat forsok att med vissa justeringar av befintlig trafik erhalla ett
upplagg som tacker kapacitetsbehovet och som &r enkelt att kommunicera.

5.4.1 Mandag till fredag

Linje 755 foreslas att fa en justerad linjestrackning och trafikerar som idag mellan
Molndals centrum och Kallereds station. Darifran gar linjen via Labackavagen till Kallered
kopstad och hallplats IKEA, dar den vander.

Figur 12 Forkortad linje 755

Linjen forslas att trafikeras med halvtimmastrafik och tidtabellen anpassas sa att passning
sker till insatstagen vid Kallereds station.
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Linje 760 foreslas att fa oférandrad linjestrackning och tidtabell.

Linje 765 foreslas att fa oférandrad linjestrackning, men tatare och mer regelbunden
trafik.

Figur 13 Linje 765 med forstarkt trafik pd den vastra delen av linjen

Mellan Kalleredsgarden och IKEA trafikeras linjen med 30-minuterstrafik. Resterande del
av linjen, fran IKEA till Tulebo trafikeras enligt dagens tidtabell.

Avsikten ar att linje 765 ska mata till de ordinarie pendeltagen vid Kallered station, vilket
tillsammans med den nya linje 755 gor att matning finns till och frAn samtliga pendeltag
vid Kallered station. Vi har i detta uppdrag inte haft méjlighet att i detalj studera hur
samtliga 6nskvéarda kopplingar for linje 765 kommer att fungera. Linjen har ju aven en
uppgift att mata fran Tulebo och till Kallered station (6stra sidan). | samrad med trafik-
utdvaren Keolis kan detta alternativ utvecklas och eventuellt kompletteras for att uppfylla
saval dagens som morgondagens onskemal.
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5.4.2 Lordag och séndag
Under lordag och sondag trafikerar linje 765 pa samma satt som ovan, dvs med passning
till varje pendeltdg pa den vastra sidan av jarnvagen vid Kallered station.
Tillsammans med linje 760 beddms det ge en kapacitet till Kallered kdpstad pa cirka 240
resendrer per timma.
For att erhdlla 6nskad kapacitet pa 650 resenarer per timma kravs da att den nya linje
755 trafikerar med 6 turer per timma i vardera riktningen eller en buss var 10:e minut.
5.4.3 Kostnad
Det ar inte mojligt att gora en kostnadsberékning av detta trafikupplagg utan ytterligare
detaljstudier av framférallt den nya linje 765. Var bedémning ar dock att det kan komma
att behévas minst en buss ytterligare under mandag — fredag for att klara av passning till
alla pendeltag i bada riktningar.
Aven kostnaden for den nya linje 755 dkar, men enbart for fyra turer per timma under
I6rdag och s6ndag samt eventuellt linjeforlangning séder om Kallered station.
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5.5 Analys

5.5.1 Alternativ 1

Alternativ 1 innebéar en trafikering som kors utéver dagens trafikering. Den befintliga
trafiken bidrar med ett tillskott for att tdcka kapacitetsbehovet och den tillkommande
trafikeringen innebar en vasentlig standarddkning éven for dagens resenérer.

Med Alternativ 1 erhalls en enkel lattkommunicerad trafikering under hela veckan. Vid
Kallereds station finns det anslutning med en shuttle-buss till varje tdgavgang. Shuttle-
bussen kors exklusivt pa denna linje och kan darmed utformas efter de behov som finns.
Det &r en stor fordel att mata till och fran pendeltagen med en sarskild linje som inte har
nagra andra trafikuppgifter. Den kan anpassa avgangar till eventuellt forsenade tag.

Under lordag och séndag nar tdgen gar mer sallan s finns det en sarskild busslinje som
gar var tionde minut fran Mdlndals centrum. Med en sa tét trafikering behdver man ingen
tidtabell. Till denna trafikering anvénds ordinarie fordon som finns tillgangliga under
helgen.

5.5.2 Alternativ 2

Alternativ 2 innebar ocksa en trafikering utéver dagens, men med inriktning pa relationen
Molndal — Kallered.

Trafikupplagget ar enkelt att kommunicera , men potentialen i pendeltdget utnyttjas inte
eftersom matning fran Kallered station endast sker med dagens trafik.

Alternativet har den hdgsta kostnaden av de fyra alternativen.

5.5.3 Alternativ 3

Alternativ 3 innebar ett forsok att integrera den utdkade trafiken med dagens trafik. Trots
det behovs tva nya linjestrackningar. Det innebér att det blir svarare att 6verblicka och
kommunicera trafikupplagget.

Boende i den vastra delen av Kallered far en direktforbindelse aven till hallplats IKEA och
under hela den period som kdpcentrumet har 6ppet. | gengald forlangs restiden for de
resenarer som ska fran pendeltaget och direkt till den vastra delen av Kallered.

Matning mellan Kallered képstad och Kallered station sker till och fr&n samtliga pendel-
tag.

Alternativ 3 har den lagsta kostnaden av de fyra alternativen.
5.5.4 Alternativ 4
Aven Alternativ 4 &r ett forsok att integrera med dagens trafik.
Alternativet har en lag kostnad, men standarden forsamras for dagens resendarer fran den

vastra delen av Kallered. | dagens trafikering har de matning till samtliga pendeltag vilket
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under hogtrafikperioderna mandag till fredag innebar kvartstrafik. Med Alternativ 4 matas
denna del av Kallered endast till de ordinarie tdgen med halvtimmastrafik.

Huvudinriktningen for Kallered kopstad i trafikupplagget ar en matning fran Moélndal till
Kallered, men en matning sker aven till och fran varje pendeltag vid Kallered station.

5.6 Rekommendation

Alternativ 1 ger den enklaste trafiken som ar latt att kommunicera och som ger méjlighet
till specialdesignade fordon utan att kostnaden behdver bli alltfor hdg.

Vi rekommenderar darfor att inriktningen bér vara att trafikera enligt med Alternativ 1.

22(29)

‘ RAPPORT
2016-03-08
RAPPORT
KOLLEKTIVTRAFIKUTREDNING KALLEREDS KOPSTAD

BP p:\7206\7001300_koll.utr_kallereds_kopstad\000\07_arbetsmaterial\kollektivtrafikutredning kéllereds kopstad.docx



repo001.docx 2015-10-05

SWECO %

6.1

Hallplatser

En viktig aspekt for att erhalla en attraktiv kollektivtrafik ar hallplatserna. Det géller bade
dess placering och dess utformning samt utrustning.

Kallered kopstad

Dagens hallplats Kallereds kopstad foreslas att flyttas cirka 150 m sdderut och darmed
hamna i direkt anslutning till huvudentrén. Den foreslas att utformas med vanstertrafik
runt en plattformso vilket ar en stor fordel for resenarerna. Hallplatsen kommer att ligga
pa den Ostra sidan av Ekenleden, det vill sdiga samma sida som kdpcentrumet. De norr-
gaende bussarna angor pa samma sétt som till en kantstenshallplats utmed Ekenleden
medan de sddergdende bussarna far svanga over leden i den cirkulationsplats som finns
héar och in innanfor plattformson.

Det finns flera fordelar med en plattformsd dar bussarna kor i vanstertrafik. Samtliga
resenarer vantar pa samma stélle och kan erbjudas hogre standard i form av tak dver
plattformen, sittplatser information och annan service. Resenérerna slipper att korsa
Ekenleden oavsett i vilken riktning de ska resa.

Med tanke pa ambitionen med en hog kollektivtrafikandel &r det viktigt att den yta som
ska anvandas for vantande resenarer ar tillrackligt stor och vaderskyddad sa att alla kan
stalla ifrén sig sina kassar utan risk for att de ska bli bléta och ga sonder.

Figur 14 En plattformso ger majlighet till en hallplatsmiljo med hog komfort
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6.2

6.3
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IKEA

Den hallplats som heter IKEA och ligger séder om omradet &r nyligen flyttad sa att bada
hallplatslagena ligger mitt for varandra, vilket ur resenarssynpunkt ar bra. Aven denna
hallplats bor forses med tillrackligt stora vaderskydd sa att resenarerna kan sta skyddade
i vantan pa bussen och stalla ifran sig sina kassar.

Eftersom gangavstandet till denna hallplats ar cirka 200 m fran den sodra entrén vore det
vardefullt att kunna ta med och lamna kundvagnen vid hallplatsen.

Tidigare lag hallplatslaget i ostlig riktning nagot langre dsterut vilket for samtliga resenarer
innebar ett langre gangavstand. Vid detta tidigare hallplatslage finns det nu mojlighet att
anordna en reglerhallplats for de bada vandande linjerna.

Kallered station

De hallplatslagen som finns pa den véastra sidan om jarnvagen vid Kallered station bor
kunna anvandas aven for shuttle-bussen. Eventuellt kan vissa justeringar behdva goéras
vid den planskilda korsningen med jarnvagen sa att byte till och fran sédergéende
pendeltag (Ostra sparet) underlattas.

Shuttle-bussen behdver kunna vanda i anslutning till stationen vilket troligtvis bor kunna
ske inom den pendelparkering som ligger har. Pendelparkeringen innehaller i dagslaget
80 bilplatser och belaggningen ar enligt Vasttrafiks inventering under ar 2015 cirka 50 %.
Dessutom finns en nastan lika stor pendelparkering (74 platser) cirka 150 m séderut med
annu lagre belaggning (~20 %).
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7 Framkomlighetshojande atgarder for kollektivtrafiken

God framkomlighet fér busstrafiken ar en viktig aspekt for att den ska upplevas som
attraktivt. En buss bor endast stanna vid hallplatserna och daremellan ha garanterad
framkomlighet. De "hinder” som kan férekomma i form av farthinder eller cirkulations-
platser drabbar busstrafiken i hdgre utstrackning &@n biltrafiken eftersom bussarna tvingas
till en lagre hastighet vid dessa passager. Darfor ar det, sett ur busstrafikens synvinkel,
olyckligt med ett 6kat antal cirkulationsplatser utmed Ekenleden.

| den signalreglerade korsningen som finns mellan Ekenleden och Labackavagen bér, om
det inte redan sker, prioritet ges till kollektivtrafiken.

Vid den nya hallplats som foreslas vid anlaggningens huvudentré ar det viktigt att bussen
kan ges prioritet nar den ska lamna hallplatsen. | norrgédende riktning géller regeln att en

buss som lamnar en hallplats inom ett omrade som &r hastighetsbegransat till max

50 km/h har foretrade. | sédergaende riktning, nar bussen ska korsa ett korfalt med mot-

riktad trafik, behovs en signalreglering av utfarten.
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Ovrigt om kollektivtrafiken

Det foreslagna trafikupplagget ger en mycket bra trafikering med matning till och fran
varje tdgavgang kompletterat med tat och regelbunden trafik fran Mélndal under I6rdag
och séndag.

Attraktiv kollektivtrafik & dock mycket mer &n det rent objektiva som kan beskrivas i
turtéthet, kortid, fordon, etc. Mycket handlar om upplevelsen. Resenéaren ska kdnna sig
valkommen. Det géller saval innan, under som efter resan. Det ska vara enkelt att resa
med kollektivtrafiken. Enkelt att hitta den information som man efterfragar, enkelt att veta
var och nar bussen gar, enkelt att betala och sa vidare.

Den nya hallplatsen utanfor huvudentrén ar ett exempel pa det. Extra omsorg bor laggas
pa att utforma den s att upplevelsen blir sa positiv som mgjligt.

For att 0ka andelen kollektivtrafikresenarer ar det aven viktigt med andra typer av
paverkansatgarder. Det kan handla om sarskilda kampanjer riktade mot de anstallda eller
specialerbjudande till de kunder som ej reser med bil till anlaggningen. | shuttle-bussen
har man magjlighet att, trots den korta resan, presentera sarskilda erbjudanden till resenéa-
rerna.

Aven i de bussar som trafikerar strackan Molndal — Kéllereds kopstad under lérdag och
sondag borde det finnas mdjlighet till riktade kampanjer &ven om dessa fordon anvands i
annan trafik under veckans 6vriga dagar.

Inne i varuhuset och képcentrumet ar det viktigt med information om hur man kan resa
kollektivt fran anlaggningen, antingen till pendeltaget i Kallered, MéIndals centrum samt
ovriga kollektivtrafikforbindelser som finns. Skarmar med realtidsinformation om kom-
mande avgangar bor placeras strategiskt pa olika platser. Det leder till att man i lugn och
ro kan avsluta sina inkop och dnda vara saker pa att inte missa anslutningsbussen.

‘ RAPPORT

2016-03-08
RAPPORT
KOLLEKTIVTRAFIKUTREDNING KALLEREDS KOPSTAD

BP p:\7206\7001300_koll.utr_kallereds_kopstad\000\07_arbetsmaterial\kollektivtrafikutredning kéllereds kopstad.docx



SWECO %

9 Breeam certifiering
IKEA Centres och IKEA varuhuset i Kéllered kommer att BREEAM certifieras.

Med foreslagen utbygnad och med befintliga hallplatser och nuvarande tidtabell &r
avstandet mellan entrén och hallplatsen cirka 200 m. Turtatheten (egentligen turinter-
vallet) &r mindre an 15 min vilket medfér 2 poéng enligt BREEAM.

Med den flyttade hallplatsen erhalls ett avstand mellan entrén och hallplatsen som under-
stiger 100 m. Med den nuvarande tidtabellen &r turintervallet mindre &n 15 min vilket till-
sammans ger 3 poéng enligt BREEAM.

Med foreslagen utbyggnad inklusive forslagen hallplats samt idé till tidtabell enligt alterna-
tiv 1 blir avstdndet mellan entrén och hallplatsen under 100 m. Turintervallet blir pa var-
dagar (mandag — fredag) mindre an 10 min och under l6rdag och séndag mindre 4n 5
min vilket innebar 4 poang enligt BREEAM.

Den sddra hallplatsen (IKEA) ligger 190 — 210 m fran sddra entrén, vilket innebar lite
lagre standard.

Mindre Mindre

Mindre

5 min el- Mindre an

Turtdthet an 10 dn 15 ] in 25
ler mindre min min 20 min min
Avstand Tillgangliga poing
100 m | 4 4 | 3 2 1
200 m 4 3 2 1 0
300 m 4 3 2 1 0
400 m 4 3 2 1 0
500 m 3 2 1| 0 0

Tabell 1 Turntervall och avstand till kollektivirafik for handelsprojekt enligt BREEAM
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10

10.1

10.2

28(29)

Ovriga icke bilburna kunder

Bakgrunden till denna utredning ar ambitionen att minst 15 % av besokarna till Kallereds
képstad ska komma med andra fardmedel &n bil. | uppdraget har det av bestallaren
formulerats som att 15 % ska &ka med kollektivtrafik till omradet. Det ar sékert riktigt for
de allra flesta av de icke bilburna bestkarna, men det hindrar inte att insatser gors for att
aven uppmuntra till och underlatta for gang- och cykeltrafik.

Gangtrafik

Till de icke bilburna bestkarna hor aven de som gar till och fran anlaggningen. Normalt
gangavstand brukar betraktas ligga under 600 — 1 000 m. Inom 1 000 m verkligt gang-
avstand ligger delar av Kallereds tatort inklusive pendeltagsstationen.

De gangvagar som leder fram till anlaggningen bor vara gena, trygga och upplevelserika
gangvagar. Det ar aven viktigt med regelbundet underhall i form av vintervaghallning och
sopning.

Cykeltrafik

Pa samma satt som man kan 6ka attraktiviteten i gangvagnatet kan man gora det
attraktivt for cyklisterna. Normalt cykelavstand ligger upp till 5 km och kan vid arbetsresor
vara upp till 10 km. Aven langre cykelavstand kan vara méjligt, inte minst nu nar det
borjar bli vanligare med elcyklar. Forutom sjélva cykelvagen handlar det har &ven om att
kunna parkera cykeln pa ett bekvamt och tryggt satt.

Ett fundamentalt krav pa cykelvagarna ar att de ska vara sammanhangande. Det géller
bade inom omradet och i naromradet, men ocksa pa langre avstand. Liksom for gang-
vagarna ar det viktigt med vintervaghallningen och att efter vintersasongen sopa bort
eventuell sand som ligger kvar. Numer ar det vanligt med sopsaltning av cykelvagar vilket
ger saval béttre vintercykelvagar med mindre risk for punktering som avsaknad av kvar-
liggande sand som i sig kan orsaka olyckor.

En jamn belaggning &r vasentligt for cyklister, liksom god belysning. Om cykelbanan
ligger en bit ifrAn bilkérbanan &r det ofta inte tillrackligt med en gemensam belysning utan
cykelbanan kan behdva forses med egen belysning.

Cykelparkeringen bér ligga i omedelbar anslutning till entréerna och med den féreslagna
utformningen med bilparkering under tak ar det sjalvklart att &ven cykelparkeringen ska
ligga dar. Cykelparkeringen bor omfatta mojlighet att aven parkera och lasa fast en
lastcykel eller cykel med cykelkarra.

For kombinationen resor med pendeltdget och cykel kan ett Ianecykelsystem mellan
stationen och kdpstaden vara véardefullt. Med den forslagna shuttle-bussen kanske ett
sadant forslag ar mindre aktuellt. Andra atgarder kan vara 1&n av lastcykel eller cykelkarra
pa samma satt som att IKEA l&nar ut en slapkarra till bilourna kunder.
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10.3 Ovrigt

Forutom besokarna ar de anstallda en viktig malgrupp. Om de aker kollektivt eller cyklar
till anlaggningen sa sprider det sig aven till besokarna. Foretagen kan pé olika satt
uppmuntra personalen till hallbara resor till och fran arbetet samt i tjansten.

Andra atgarder som kan vara angelagna for att 6ka andelen icke bilburna kunder kan
exempelvis vara hemleverans av varor. Ett system for hemleverans finns etablerat for
IKEA, men bor for att fa annu battre effekt samordnas med 6vriga butiker i Kallered

képstad med en gemensam hemkérning vid ett och samma tillfalle av samtliga inkop.
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